H UTBLICK

Turistndringen véxer med rekordfart i Marocko, ett resultat av en medveten satsning fran staten och ett starkt intresse fran grannar i
Mellanéstern att ldgga sina utlandsinvesteringar ndra hemmaplan.

FAKTA MIAROCKO

> Invanare: 32 miljoner

» Statsskick: Kungadéme

» Sprak: Arabiska, franska

» Huvudstad: Rabat

» Storsta stad: Casablanca

» Viktigaste naringar: Jordbruk, turism

» Turistmal: Marrakesh, Fez, Agadir, Casablanca,
Atlasbergen

» Volvo Bussars marknad: Néstan bara
turistbussar

» Viktiga konkurrenter: Scania, Daf, MB, men
framforallt MAN, som lagerhéller bussar for

den nyckfulla marockanska marknaden

L

Margareta Jonilson

Abderrafai El Azouzzi vid Volvo Bussar
i Marocko séljer alla turistbussar han
kan fa fram.

Meryam Squalli Houssaini pa Corail Transports véntar hellre pa nya Volvobussar n képer andra
marken som redan finns i lager.

Rekordskorden har gjort alla pa gott humor

b > DET AR INGET FEL PA EFTERFRAGAN p3 Vol-

vos bussar i Marocko. Landets ekonomi viix-
er och Volvos stillning pd marknaden ir
stark.

— Men vi hinner inte alltid leverera si
snabbt som den hir marknaden kriver, siger
Abderrafai El Azouzzi, ansvarig for Volvo
Bussar i Marocko och stationerad vid Volvo
Marocs huvudkontor i Casablanca.

— Affirer sker snabbt i Marocko. Lingsik-
tiga affirsplaner och flerfrsprognoser ir bara
att glomma. Plstslige har en bussoperatér
fitt ett stort kontrakt och di vill de helst
komma samma dag och himta femton nya
bussar hos oss.

— Men sé jobbar ju inte vi p& Volvo. Vi
bygger inga bussar forrin de ir bestillda, och
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fran bestillning till leverans tar det cirka fyra
madnader. De flesta kunder klarar den vinte-
tiden, men det hinder att vi méste slippa en
affir for ace kunden viljer en tllverkare som
kan f fram fordonen snabbare.

DETTA HANDE FOR EN TID SEDAN med just
Corail Transports, en mycket trogen Volvo-
kund genom &ren.

— Vi var helt enkelt tvungna att fi fram
nya bussar, annars hade vi forlorat virt kon-
trake, berittar Meryem Squalli Houssaini.
Men det var vildigt synd, for vi idr inte alls
ndjda med de bussar vi tog istillet. S fort
Abderaffai kan f3 fram fler Volvo képer vi
dem!

Det ir inte bara Corail Transports som

skriker efter fler bussar. Hela Marocko ir pa
framfart, landets ekonomi har haft flera pro-
cents ekonomisk tillvixt under en f6ljd av ar.

— Just i &r 4r affdrerna i hogform, berittar
Bengt Schultz, vd fér Volvo Maroc. Vi har
nimligen haft en rekordskord i jordbruket
och det ir ett fenomen som ger stort utslag i
Marocko. Dels for att jordbruket i sig sjilvt
ger goda inkomster, men ocksa for att de
flesta marockaner har réteer i jordbruket ba-
ra nigon generation bakdrt i tiden. Dirfér
blir alla pa topphumér och vigar investera —
dven industrin — nir skorden slr vil ut.

En annan fakcor som péverkar bussaffirer-
na ir att landets styre har utsett turismen till
ett prioriterat satsningsomrdde, vilket har
dkat bade de inhemska och utlindska inve-

steringarna i turistanliggningar och infra-
strukeur.

— Investeringarna frin Mellandstern har
okat kraftfullt i Marocko de senaste iren. For
bara nigra ir sedan fanns det nistan inga in-
vesterare dirifrdn, konstaterar Bengt Schultz.
Arabemiratiska intressen bygger till exempel
en hel skidort i Atlasbergen. Det idr ocksé
emiratiska pengar som ligger bakom stora
forbdteringar av vigar och gator i vilbesokta
stider som Marrakesh, Fez och Agadir.

TILL DET KOMMER att de europeiska medel-
havslinderna bérjar kinna att deras kustrem-
sor redan ir fulla.

— Spanska foretag bygger upp en jittean-
liggning pd kusten precis intill grinsen till

Algeriet. Den ir som en mindre stad i stor-
lek och har kapacitet att ta emot mingder av
turister.

Turismen stir for en stor del av det mark-
nadssegment som ir aktuellt f6r Volvo i Ma-
rocko, men det finns ocksd ett vil utbyggt
nit av intercitylinjer.

— Trafiken mellan stiderna bedrivs av ba-
de privata och statliga foretag och antalet
passagerare ir hogt, siger Abderrafai El Az-
zouzi. Inrikesflyg dr for dyrt for de flesta. Di-
remot har vi en tuff konkurrent i jirnvigen,
som drivs av staten. Jarnvigsnitet ir lika vil
utbyggt som i Europa, och pé vissa strickor
erbjuder staten formanliga kombinationer
mellan tig och statligt drivna bussforbindel-
ser.

I NULAGET LIGGER Volvo Bussars forsiljning
pé cirka 70 bussar per ar, frimst B12R och
B9 f6r turism och intercitytrafik, och B7R
for citytrafik. Alla modellerna byggs vid
monteringsfabriken Berliet Maroc, som #gs
av Volvokoncernen via Renault Trucks. Ka-
rosserna gors i de flesta fall av Irizar, men
dven av Hispania.

— Min férhoppning 4r att vra kunder kan
skapa bittre framférhéllning s& att vi hinner
svara upp mot deras 6nskemal, siger Abder-
rafai El Azzouzi. I sd fall kan vi silja precis
hur ménga bussar som helst i det hir landet!

MARGARETA JONILSON
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